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1. Einleitung

1.1 Anlass und Aufgabenstellung

Die DB Station&Service AG plant bei der S-Bahn-Station Neugraben in Hamburg eine neue
Aufzugsanlage, welche den Mittelbahnsteig Gleis 2/3 mit den Ausgangen und dem Bahnsteig
Gleis 1 verbindet.

Der Aufzug ist bei der Personeniberfiihrung geplant, die aktuell auch die beide Stadteile Neu-
graben und Fischbek verbinden. Die Station befindet sich an der Strecke 1720 Lehrte -
Cuxhaven im Bereich von Kilometer 179,3 (DB Netze 2023).

In den folgenden Ausfiihrungen werden im Sinne der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung
die zu erwartenden Wirkungen des Vorhabens auf die Schutzgiter dargestellt und Aussagen
zu mdglicherweise betroffenen Arten getroffen.

1.2 Beschreibung des Vorhabens

Ausgangszustand

Der Mittelbahnsteig wird momentan an seinem westlichen Ende durch eine Personenunterfiih-
rung (PU) und an seinem 6stlichen Ende durch eine Personenberfihrung (PU) erschlossen.

Die westliche PU schlie3t an die Stra’e ,Am Neugrabener Bhf‘ bzw. die anliegenden Park-
platze an und erschliel3t den Hausbahnsteig (Bhstg Gleis 1) und den Mittelbahnsteig (Bhstg
Gleis 2/3) jeweils Uber feste Treppen und Schragaufziige. Die PU i-iicht nach Norden hin
unter den Gleisanlagen durchgefiihrt und besitzt dementsprechend keinen Stadtteil-verbin-
denden Charakter.

Die PU an der Ostseite fiihrt iber die gesamten Gleisanlagen sowie siidlich des Bahnhofes
uber die StraBe ,Am Neugrabener Bhf“. Die PU verbindet damit die beiden Stadteile ,HH-
Fischbek® und ,HH-Neugraben®. Die PU ist aktuell Gber Aufzuganlagen stdlich und nérdlich
des Bahnhofes angeschlossen.

Der Bhstg. 2/3 verfugt aktuell Gber keine barrierefreie ErschlieRung tber die bestehende PU
sondern lediglich Uber eine feste Treppe sowie eine Fahrtreppe.

Vorhaben

Fur die barrierefreie ErschlieBung des Bahnhofs HH-Neugraben ist eine neue Aufzugsanlagen
vorgesehen, welche den Bahnsteig Gleis 2/3 mit den Ausgangen und dem Bahnsteig Gleis 1
verbindet. Die obere Haltestelle soll an das vorhandene Briickenbauwerk der Station ange-
schlossen werden, welches den ndrdlichen mit dem sudlichen Zugang verbindet. Die untere
Haltestelle wird sich auf dem Bahnsteig Gleis 2/3 befinden.

Die bestehende Treppenanlage und die darunter liegenden TechnikrAume werden abgebro-
chen. Fir die TechnikrAume wird ein neues Betonschalthaus (BSH) Ostlich des Aufzuges zwi-
schen den Gleisen errichtet.

Die abgebrochene Treppenanlage wird durch eine schmalere Festtreppe (Breite = 1,80 m) und
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eine neue Fahrtreppe (Breite = 1,00 m) ersetzt. Der neu geschaffene Freiraum bietet Platz fur
einen Aufzug neben der Fahrtreppe direkt an der PU. Der Aufzug wird durch eine Zuwegung
mit dem Bahnsteig verbunden.

Die Treppe und Fahrtreppe sowie die Zuwegung werden neu tberdacht.

Bauzeit

Der Baubeginn zur Realisierung der geplanten Maflinahmen istim 2. Quartal 2025 vorgesehen.
Die voraussichtliche Bauzeit fur die gesamten Bauarbeiten betragt ca. 13 Monate. Diese setzt
sich zusammen aus 15 Wochen zur Errichtung des Betonschalthauses (BSH) und Einbau der
Technik, 24 Wochen zum Neubau des Aufzuges und 16 Wochen zur Errichtung des neuen
Treppenaufgangs und Betriebsrdumen.

Die Umsetzung des Vorhabens ist in folgenden Bauphasen geplant:
Bauphase 0

e Errichtung des BSH und die Kabelverlegung
e LST-Arbeiten (Leit- und Sicherungstechnik)

Bauphase 1

e Abbruch- und Entsorgungsarbeiten der bestehenden Treppenanlagen
e Die Gleise 2 und 3 werden gesperrt

Bauphase 2

o Gleis 3 wird gesperrt
e Einbau des Aufzugsunterfahrt
e Errichtung der Seitenwand zwischen den Aufzug und die Treppe

Bauphase 3

e Errichtung der Baugrube fiur die Fahrtreppe sowie der Treppenfundamente und der
Betriebsrdume

o Gleis 2 wird gesperrt

e Errichtung des Aufzugsunterfahrt

Bauphase 4
e Errichtung des Treppenaufgangs und der Fahrttreppe
Bauphase 5

e Anpassung der Wegefiihrung an der Bahnsteigkante
e Herstellung des Aufzugsschachtgerists
e Sperrung Gleis 3

Bauphase 6

e Neubau der Uberdachung
e Anpassung der bestehenden PU
e Aufzugsmontage
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Bauphase 7

e Anschluss des neuen Aufzugs und Fahrtreppe

bauzeitlich beanspruchte Flachen

Fur das Vorhaben werden Baubedarfsflachen eingerichtet.

o BE-Flache 1: 1.600 m2z (Stremelkamp/Geutensweq)
e BE-Flache 2: 800 m? (zwischen Gleisen, 6stlich S-Bahn-Station)

Relevante Wirkfaktoren

Vorhabenbedingte Wirkungen auf Schutzgiter und Funktionen kdnnen nicht ausgeschlossen
werden. Bei der Beurteilung der vorhabenbezogenen Wirkungen wird zwischen bau-, anlage-
und betriebsbedingten Wirkfaktoren bzw. Wirkungen unterschieden.

Tabelle 1: Relevante Wirkfaktoren

Wirkfaktor Wirkung

baubedingt

Baufeldfreimachung Beschadigung oder Zerstérung der angrenzenden Vegetation und
Habitate

Einrichten BE-Flachen S.0.

Baustellenbetrieb Abriss von Gebé&udeteilen

anlagebedingt Fur die Errichtung des Hauses wird ein befestigter Gleisbereich tber-

baut. Da die Flache bereits befestigt ist, entstehen keine anlagebe-
dingten Wirkungen.

betriebsbedingt Durch den hohen anthropogenen Einfluss im Bereich des Vorhabens
und der bereits hohen Frequentierung von Stérungen ist nicht davon
auszugehen, dass durch den Neubau und Betrieb des Fahrstuhl eine
betriebsbedingte Wirkung fur die Schutzgiter geben sind und kon-
nen dadurch ausgeschlossen werden.

1.3 Abgrenzung des Untersuchungsraumes

Der Untersuchungsraum (UR) liegt in Hamburg im Stadtteil Neugraben-Fischbek bei der S-
Bahn-Station Neugraben (s. Fehler! Verweisquelle kcnnte nicht gefunden werden.). Im
Suden des UR befindet sich die StraBe ,Am Neugrabener Bahnhof“. Im Norden wird der UR
durch die Strale ,Kdnigswiesen“ begrenzt. Teil des UR umfasst auch die BE-Flache 2.

BE-Flache 1 liegt rd. 800 m westlich der S-Bahn-Station Neugraben. Die Beschreibung des
Umweltzustands im Umfeld der BE-Flache 1 erfolgt fur die Schutzguter bzw. Funktionen Tiere,
Pflanzen und Boden gesondert.
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HAUSBRUCH

Abbildung 1. Lage der S-Bahn-Station Neugraben (roter Kreis) und Lage der BE-Flachen (gel-
ber Kreis)

(Quelle Luftbild: GOOGLE EARTH © 2023 GOOGLE © 2009 GEOBASIS-DE/BKG)

Fur die Biotopkartierung sowie die Betrachtung der Schutzguter Boden, Wasser und Pflanzen
wurden als potenzieller Wirkraum nur die beanspruchten und die direkt angrenzenden Flachen
untersucht, da die vorhabenbedingten Wirkungen aus der direkten Flacheninanspruchnahme
resultieren. Fur die Schutzguter Klima/Luft, Tiere und Landschaftsbild wurde ein weitraumiger
Bereich beurteilt, da sich die Wirkungen des Vorhabens auch weiter entfernt noch auswirken
konnen.

1.4 Daten und Methodik

In den folgenden Ausfiihrungen werden die zu erwartenden Wirkungen des Vorhabens auf
Natur und Landschaft im Sinne der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung dargestellt. Me-
thodische Grundlage ist die Bundeskompensationsverordnung (BKompV).

Die Erfassung der Biotoptypen erfolgte nach dem Hamburger Biotopschlissel (BRANDT;
HASTEDT &HAACKS, 2022). Anschlielend wurden die danach ermittelten Biotope in die der
BKompV ,lUbersetzt“. Die Bewertung der Biotoptypen richtet sich gem. § 5 BKompV nach den
in der Anlage 2 festgelegten Wertpunkte des jeweiligen Biotoptyps. Dabei werden die einzel-
nen Biotoptypen den Wertstufen ,sehr gering“ (1) bis ,hervorragend” (6) zugeordnet. Je hdher
die Wertpunkte, desto hoher die Wertstufe.
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Die Beschreibung und Bewertung der Schutzguter und ihrer Funktionen erfolgt mithilfe der
Angaben im Geoportal Hamburg und der Erkenntnisse von Ortsbegehungen im August 2022.
Die Bewertungsgrundlage stellt § 6 i.V.m. Anlage 1 BKompV dar, wonach sich die Bewertung
der Schutzgtter nach der Auspragung der jeweiligen Funktionen richtet. Je leistungsfahiger
und vielfaltiger das Schutzgut ist, desto hdher fallt seine Bewertung aus.

In der anschlieRenden Konfliktanalyse werden die unvermeidbaren Beeintrachtigungen von
Natur und Landschaft dargestellt und hinsichtlich ihrer Erheblichkeit bewertet. Dabei richtet
sich der Umfang der Beeintrachtigung nach Dauer, Starke und Reichweite der jeweiligen Be-
eintrachtigung. Gem. 88 5 und 6 BKompV wird der Umfang der Beeintrachtigung einer der
Kategorien ,gering®, ,mittel“ und ,hoch® zugeordnet. Die Schwere der zu erwartenden Beein-
trachtigung auf ein Biotop / weiteres Schutzgut ergibt sich dann aus der Wertstufe des be-
troffenen Biotops/Schutzguts und dem bewerteten Umfang der Beeintrachtigung. Die Bewer-
tungsmatrix in Anlage 3 BKompV setzt die Wertstufen und den Umfang der Beeintrachtigung
in Bezug zueinander und gibt die Schwere der zu erwartenden Beeintrachtigung auf das je-
weilige Biotop/Schutzgut in drei Kategorien an (s. Abbildung 2). Letztere umfassen ,nicht er-
hebliche Beeintrachtigung“ (unerhebliche Beeintrachtigung, uB), .erhebliche Beeintrachti-
gung“ (eB) und ,erhebliche Beeintrachtigung besonderer Schwere* (eBS).

1. Feststellung der Schwere der zu erwartenden Beeintrachtigungen

Starke, Dauer und Reichweite der vorhabenbezogenen Wirkungen
Bedeutung der Funktionen des

jeweiligen Schutzguts nach Wertstufen I_ .” i
gering mittel hoch

1 sehr gering - - -
2 gering - - eB
3 mittel - eB eB
4 hoch eB eB eBS
5 sehr hoch eB eBS eBS
6 hervorragend eBS eBS eBS

- keine erhebliche Beeintrédchtigung zu erwarten
eB: erhebliche Beeintrachtigung zu erwarten

eBS: erhebliche Beeintrachtigung besonderer Schwere zu erwarten

Abbildung 2: Feststellung der Schwere der zu erwartenden Beeintrachtigungen (zu § 5 Absatz 3
Satz 2 und 8 6 Absatz 2 Satz 2 BKompV).

Des Weiteren werden Vermeidungsmaflinahmen genannt, mit denen Beeintrachtigungen von
Biotopen und der weiteren Schutzgiter bereits vorsorglich vermieden werden kdnnen
(s. Kap. 3.3 und 3.4).

Im Anschluss werden der biotopwertbezogene sowie der funktionsspezifische Kompensati-
onsbedarf ermittelt. Liegt bei Biotopen eine erhebliche Beeintrachtigung vor, erfolgt ein Aus-
gleich der Biotopwertpunkte. Eine erhebliche Beeintrachtigung besonderer Schwere der Bio-
tope erfordert dagegen einen Ausgleich der betroffenen Funktion. Im Gegensatz zu den Wir-
kungen auf die Biotope, werden die zu erwartenden Beeintrachtigungen der weiteren Schutz-
guter (mit Ausnahme des Landschaftsbildes) erst bei einer erheblichen Beeintrachtigung be-
sonderer Schwere kompensationspflichtig. Hintergrund ist, dass davon ausgegangen wird,
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dass erhebliche Beeintrachtigungen der weiteren Schutzgiter ohne besondere Schwere im
Zuge der notwendigen wertpunktbasierten Kompensation der Biotope mit ausgeglichen wer-
den, weshalb hier keine weiteren schutzgutspezifischen KompensationsmafRhahmen ergriffen
werden mussen. Begriindet wird das mit dem Wirkungsgefiige im Naturhaushalt, auf Grund
dessen davon ausgegangen wird, dass die positiven Aspekte eines wertpunktbasierten Bio-
topausgleichs die Qualitat der weiteren Schutzguter ebenfalls erhoht. Notwendige funktions-
spezifische Kompensationen, wie sie bei erheblichen Beeintrachtigungen besonderer
Schwere verpflichtend sind, kénnen dagegen nicht tiber die Kompensation der Biotope erfol-
gen. Eine erhebliche Beeintrachtigung des Landschaftsbildes sowie erhebliche Beeintrachti-
gungen besonderer Schwere der weiteren Schutzgiter erfordern daher einen schutzgutbezo-
genen Ausgleich der betroffenen Funktion (funktionsspezifische Kompensation).

Sofern erforderlich werden die biotopwertbezogenen und funktionsspezifischen Kompensati-
onsmafinahmen zum Ausgleich oder Ersatz des Kompensationsbedarfs vorgestellt (s. Kap. 4).
Sollte ein Ausgleich oder Ersatz nicht méglich sein, wird die Ermittlung eines entsprechenden
Ersatzgeldes fur den Eingriff ermittelt.

Der vorliegende Beitrag wurde anhand folgender Grundlagen erarbeitet:
- Erlauterungsbericht zur Entwurfsplanung (Stand 14.04.2023) (DB Netze 2023)
- Baustelleneinrichtung Lageplan (Stand 04.2023) (DB NETzE 2023b)
- Geoportal Hamburg (GEOPORTAL HAMBURG 0.J.)

- Faunistische Planungsanalyse (AFRY 2021)

Folgende Kartierungen haben am Vorhabenstandort stattgefunden:

- Habitatbaumkontrolle 2022: BE-Flache zwischen Stremelkamp und Guetensweg

- Kontrolle vorhandene Bauwerke auf Eignung/Nutzung durch Fledermé&use und/oder
Gebaudebriter 2022

- Reptilienkartierung 2021, 2022: BE-Flachen zwischen Stremelkamp und Guetens-
weg, bahnsteignahe Gras- und Staudenflur stdlich Bahnsteig 1 (ehem. vorgesehene
BE-Flache, verworfen), Flachen rund um den Aufgang zu Gleis 2/3

1.5 Ubergeordnete Planungen und besonders geschiitzte Bereiche

In der Hansestadt Hamburg tbernimmt der Flachennutzungsplan die Aufgaben der Uberge-
ordneten Raumordnung (s. 8§ 131S. 2 ROG i.V.m. § 5 BauGB).

Im Flachennutzungsplan sind die Flachen des Untersuchungsgebietes als Flachen fur Bahn-
anlagen, gemischte Bauflachen, deren Charakter als Dienstleitungszentren fur die Wohnbe-
volkerung und fur die Wirtschaft durch besondere Festsetzung gesichert werden soll und als
gewerbliche und gemischte Bauflaichen beschrieben (HAMBURG GEOPORTAL 0.J). Im Land-
schaftsprogramm sind die Flachen als verdichteter Stadtraum, Gleisbereich, Gewerbe/Indust-
rie und Entwicklungsbereich Naturhaushalt verzeichnet

Der Untersuchungsraum liegt innerhalb des Naturraumes ,Lineburger Heide“ (D28)
(HAMBURG GEOPORTAL 0.J).

P B U — Planungsgemeinschaft Bahn Umwelt 8
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In einem Abstand von 650 m befindet sich nordwestlich des Vorhabenstandortes das Land-
schaftsschutzgebiet (LSG) ,LSG Fischbek, Neugraben“ (HH-2011). Ca. 1.015 m nérdlich be-
ginnt das Vogelschutzgebiet ,Moorgurtel“ (DE 2524-402). Das Vogelschutzgebiet ist flachen-
deckend als Naturschutzgebiet ,NSG Moorgurtel“ (HH-703) geschiitzt. Etwa 1.250 m sudost-
lich liegt ein weiteres Teilgebiet des LSG ,Fischbek, Neugraben® (HH-2011) (1.250 m). Daran
angrenzend ist das NSG ,Fischbeker Heide“ (HH-701). Das NSG ist zudem als FFH-Gebiet
.Fischbeker Heide* (DE 2525-301) Teil des Netzes Natura 2000 (HAMBURG GEOPORTAL 0.J).

jegentnaist shese
Ng\lw

HAUSBRUCH @

Fischbek n . MNeuwigdenthal
g e L T Netgraben £ ol =

'y i — = = . uwisdenths
Fisthbek—=—= g W) -t ! & et = _
(73] y - e ——
¥ - T3] &= | === Cuxhavensr. £
Meugraben

Neugraben
(1)

BEN-FISCHBEK
Sdig.
Falkenbery

b

Abbildung 3: Schutzgebiete im Bereich des Vorhabens, genordet (HAMBURG GEOPORTAL 0.J.)
(rot = NSG, griin gepunktet = LSG, schraffiert = Natura 2000-Gebiete)

2. Erfassung und Bewertung des vorhandenen Zustands

2.1 Biotope

Der Untersuchungsraum fir die Biotope wurde im 21.04.2021, sowie im August 2021 und 2022
fir weitere Kartierungen begangen und auf Grundlage des Kartierschliissels flr Biotoptypen
in Hamburg (BRANDT, HASTEDT, & HAACKS, 2022) entsprechenden Biotoptypen zugeordnet.
Anhand des offiziellen Ubersetzungsschliissels wurden die Hamburger Biotoptypen in die
Biotoptypen nach BKompV (2020) tibersetzt.

S-Bahn-Station Neugraben und BE-Fldche 2

Der UR ist durch den Bahnhof und der Gleise (52.04.01) gepragt. Sudlich der Gleise liegt
weitere Verkehrsinfrastruktur wie Parkplatz (52.03.01) und Stral3en (52.01.01a). Die befestig-
ten Flachen sind durch Einzelbdume (41.05aM) und Gehdlzgruppen (41.02.02M) mit Trittrasen
(34.09) und kleinflachig durch Gras- und Staudenflur (39.06.03), Funktionsgriin (52.01.08a.02)
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sowie Gebaude (53.01.14a) gepréagt. Nordlich der Gleise befinden sich Uberwiegend Offene
Standorte (32.11.09a), die ebenfalls durch Gras- und Staudenflur (39.06.03), Gebauden
(53.01.14a) und Einzelbaume (41.05aM) durchsetzt sind. Die nérdlichen und stdlichen Fla-
chen werden durch einen Ful3- und Radweg (52.03.01) verbunden.

BE-Flache 1

Das als BE-Flache vorgesehene Areal ist vollstandig versiegelt und wird als Parkplatz bzw.
Lagerflache genutzt. Die Flache ist umzaunt. Nordlich der geplante BE-Flache 1 schlief3t die
Gleistrasse an. Jenseits des vorhandenen Zaunes stehen Einzelb&ume.

In Tabelle 2 sind die vor Ort erfassten Hamburger Biotoptypen mit Code und Namen gelistet
und den Biotopen nach BKompV (2020) mit Code und Namen sowie mit Wertpunkten und
Wertstufen gegenibergestellit.

Tabelle 2: Biotoptypen im Untersuchungsraum
WP = Wertpunkte, WS = Wertstufe

Hamburg Bundeskompensationsverordnung (BkompV)

Code |Biotopname Code Biotopname WP | WS

Felsen, Block, und Schutthalden, Gerdllfelder, offene Bereich mit sandigem oder bindigem
Substrat

OoX Sonstige offene Flache und 32.11.09a Bauflachen und Baustellenein- 3 1
Rohbodenstandorte richtungsflachen

Trockenrasen sowie Griinland trockener bis frischer Standorte
ZRT | Scher- und Trittrasen 34.09 Tritt- und Parkrasen 8 2

Wald- und Ufersaume, Staudenfluren

AKM | Halbruderale Gras- und Stau- |39.06.03 Frische bis nasse Ruderal- 13 3
denflur mittlerer Standorte standorte

Feldgehdlze, Gebiische, Hecken und Gehdélkulturen
ZHN | Gepflanzter Geholzbestand 41.02.02M Feldgehdlze mit iberwiegend 15 3

aus vorwiegend heimischem autochthonen Arten frischer
Arten Standorte mittlerer Auspragung
HEE |Einzelbaum 41.05aM Einzelbdume, Baumreihe und 15 3

Baumgruppen aus uberwiegend
autochthonen Arten mittlerer

Auspragung
Verkehrsanlagen und Platze
VSZ | Sonstige Verkehrsflache 52.01.01a Versiegelter oder sonstiger 0 1
gepflasterter Verkehrs- und
Betriebsweg
EPK |Kleinteilige Grinanlage, na- 52.01.08a.02 | Funktionsgriin mit artenarmer 7 2
turfern Krautschicht oder mit Geholz-

bestand junger Auspragung
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Hamburg Bundeskompensationsverordnung (BkompV)

Code |Biotopname Code Biotopname WP

VSP | Parkplatz 52.03.01 Versiegelter Platz oder sonsti- 0
ger gepflasterter Platz

VSF | FuBgangerflache und Rad- 52.03.01 Versiegelter Platz oder sonsti- 0
wege ger gepflasterter Platz
VBG/ | Gleisanlage/Gebaude der 52.04.01 Gleiskorper 1

BFB | Bahnanlagen

Bauwerke mit Zugeordneter typischer Freiraumstruktur

BSS | Sonstige Bebauung 53.01.14a Industrie- und Gewerbeflache 2
inkl. typischer Freiflachen

Abbildung 4: Uberblick iiber den UR in Blickrichtung Osten vom FuR- und Radweg.
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Abbildung 5: Uberblick iiber das UR in Blickrichtung Westen vom FuR- und Radweg

Abbildung 6: Angrenzender Parkplatz an der S-Bahn-Station Neugraben.
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Abbildung 7: Am Parkplatz angrenzender Tritt- und Scherrasen.

Abbildung 8: Aufgang zu den Gleisen und dem Fuf3- und Radweg.
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Abbildung 9: Geplante BE-Flache, Blickrichtung Nord.

. Ay nl i / A 1, ,.' 4
Abbildung 10: Geplante BE-Flache, Blickrichtung West.
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2.2 Schutzguter und Funktionen nach Anlage 1, Spalten 1 und 2 BkompV

Tiere

2021 und 2022 wurde eine Reptilienkartierung durchgefihrt. Die Flachen zwischen den Glei-
sen wurden an vier Terminen im Jahr 2021 begangen (s. Fehler! Verweisquelle konnte nicht
gefunden werden.). Hierbei wurde das UG abgegangen und auf Gerausche und Bewegungen
geachtet, sowie geeignete Verstecke kurzzeitig geoffnet.

Tabelle 3: Kartierbedingungen im Jahr 2021
Datum Uhrzeit Temp. Witterung
28.07.2021 ab 15:00 Uhr max. 24 °C stark bewdlkt, trocken
04.08.2021 ab 15:00 Uhr max. 21 °C leicht bewo6lkt, sonnig, trocken
10.08.2021 ab 08:00 Uhr max. 21 °C bewdlkt, trocken
27.08.2021 ab 08:00 Uhr max. 19 °C immer wieder Regen, z.T. trockene Phasen

2021 wurden keine Zauneidechsen oder anderer Reptilien erfasst. Als Zufallsfunde konnten
mind. 6 Rauchschwalbennester im dstlichen Abgang zu den Gleisen 2 und 3 festgestellt wer-
den.

Im Jahr 2022 erfolgten zwei weitere Begehungen. Zuséatzlich zu den 2021 kartierten Flachen
wurde die BE-Flachen Stremelkamp/Geutensweg (BE-Flache 1) kartiert.

Tabelle 4: Kartierbedingungen im Jahr 2022
Datum Uhrzeit Temp. Witterung
03.08.2022 ab 08:30 Uhr max. 31,9 °C | sonnig, leicht bewélkt, wenig Wind
12.08.2022 ab 07:30 Uhr max. 31 °C sonnig, leicht bewdlkt, wenig Wind

Auch an diesen Terminen konnten keine Reptilien festgestellt werden. Die 2021 als Zufalls-
funde dokumentierten Rauchschwalben waren im Jahr 2022 weiterhin vorhanden.

Vorkommen von Reptilien kénnen durch die Kartierung ausgeschlossen werden. Fir Brutvdgel
wurde die Funktion als Lebensraum nachgewiesen. Da sich unter dem Dach des Bahnsteigs,
auf dem der Aufzug gebaut werden soll, mehrjahrige Schwalbennester befinden, kommt der
biologischen Vielfalt eine hohe Bedeutung zu (Wertstufe 4).

Auf eine Kartierung der Baume, die in unmittelbarer Nachbarschaft zur BE-Flache 1 stehen,
wurde verzichtet, da keine Gehdlzentnahmen vorgesehen sind, die sich auf Gehdlzbriter oder
Fledermause auswirken konnten.
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Pflanzen

Die Flache zwischen den Gleisen ist durch eine intensiv gepflegte Ruderalflur gepragt. Uber-
wiegend finden sich hier Brombeeren, junge Geholze und Graser. An krautigen Pflanzen sind
u.a. Johanniskraut, Schafgarbe, Giersch, Beiful3, Wilder Wein und Nachtkerzen zu finden. Ei-
nige Flachen werden von Grasern dominiert u.a. durch Mausegerste. Die im Untersuchungs-
raum vorkommenden Pflanzenarten sind ubiquitare Arten, welche fur die Sicherung der biolo-
gischen Vielfalt aufgrund ihrer Haufigkeit und ihrer unspezifischen Standortanspriiche nur eine
geringe Bedeutung haben (Wertstufe 2).

Der Standorte der geplante BE-Flache 1 ist vollstandig versiegelt und als Standort fur Pflanzen
ungeeignet. An den Randern der eng gepflasterten Flache ist eine Besiedlung mit ruderalen
Arten zu erkennen. Fir die biologische Vielfalt hat die Flache ebenfalls eine geringe Bedeu-
tung (Wertstufe 2).

Boden

Der Boden lasst sich der Bodengesellschaft Kolluvisole im Elbtal Podsole und Gleye zuordnen.
Der UR ist stark anthropogenen Uberpragt und es liegt kein gewachsener Boden mehr vor. Die
Bdden sind hier tiefgriindig gestoért und teilweise versiegelt (HAMBURG GEOPORTAL 0.J.). Die
Vielfalt der Boden hat somit eine sehr geringe Bedeutung (Wertstufe 1).

Im Gleisbereich ist ein Versieglungsgrad von 40-60 %. Sudlich angrenzend befinden sich mit
dem Parkplatz und der zugehorigen Zuwegung Flachen, die 80-100% versiegelt sind
(HAMBURG GEOPORTAL 0.J.).

Die BE-Flache 1 ist voll versiegelt. Die versiegelten Flachen sind anthropogen tberpréagt und
weisen daher eine sehr geringe Bedeutung auf, da die natlrlichen Bodenfunktionen (Regler-
und Speicherfunktion, Filter- und Pufferfunktion und natirliche Bodenfruchtbarkeit) nicht mehr
vorhanden sind (Wertstufe 1).

Die BE-Flache 2 ist teilweise versiegelt und hat offene Bereiche mit Vegetation. Die Flachen
mit Vegetationsbewuchs, sind ebenfalls anthropogen beeinflusst, die natirlichen Bodenfunk-
tionen sind jedoch noch in Teilen vorhanden. Diese Bdden haben insgesamt eine mittlere Be-
deutung hinsichtlich der Bodenfunktionen (Wertstufe 3).

Wasser

Innerhalb des Untersuchungsraumes befinden sich keine Oberflachengewasser. Heilquellen-
schutzgebiete und Uberschwemmungsgebiete sind im UG nicht vorhanden. Der UR liegt aber
im Wasserschutzgebiet ,Stderelbmarsch/Harburger Berge® in der Schutzzone lIl.

Der Grundwasserkdrper Sudholstein (NI11-3) hat einen guten mengenmalfigen und chemi-
schen Zustand (BfG 2023). Die Deckschicht hat eine ungunstige Schutzwirkung auf den
Grundwasserkorper (Freie Hansestadt Hamburg 2015). Der minimale Grundwasserflurab-
stand zum oberflachennahen Grundwasserleiter befindet sich auf 3,0 bis 4,0 m und maximal
zwischen 4,0 und 5,0 m (HAMBURG GEOPORTAL 0.J.).
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Die Bewertung des Schutzgutes Wasser erfolgt aufgrund fehlender Oberflachengewasser und
Wasserschutzgebiete im Untersuchungsraum nur anhand des Grundwassers.

Klima und Luft

Der Untersuchungsraum liegt in der gemafigten Klimazone. Der jahrliche Niederschlag liegt
bei 804 mm. Die Temperatur betragt im Jahresmittel 9,8°C (CLIMATE-DATA.ORG 2023). Ein Teil
der Flachen im Untersuchungsraum ist teil- bis vollversiegelt und weist daher keine klimati-
schen und lufthygienischen Ausgleichsfunktionen sowie Speicher- und Senkenpotenziale fiir
Treibhausgase auf. Die Baume koénnen als Kaltluftentstehungsgebiete dienen und haben eine
klimatische und lufthygienische Ausgleichsfunktion, die jedoch aufgrund der Flache recht ge-
ring ist, sodass von einer geringen Leistungsfahigkeit ausgegangen werden kann. Das
Schutzgut Luft und Klima ist in diesen Bereichen von geringer Bedeutung (Wertstufe 2).

Landschaftsbild und Erholung

Das Vorhaben liegt im stadtisch gepragten Raum. Im Umfeld des Bahnhofs befindet tGberwie-
gend Verkehrsflachen wie Gleise, StralRen, Parkplatze, Ful3- und Radwege. Teilweise werden
diese Flachen durch StraRenbegleitgrin unterbrochen. Daran angrenzend befinden sich hohe
Gebaude mit bis zu sieben Stockwerken. Nordlich der Bahntrasse befindet sich zwischen den
Stralden ,Kdnigswiesen® und ,Torfstecherweg“ eine Griinanlage, die flr die Bewohner*innen
umliegender Quartiere flr Spaziergange oder sportliche Aktivitaten genutzt wird.

Aufgrund der Vorbelastung hat die Landschaft im Untersuchungsraum nur eine geringe Be-
deutung fir das Erleben und Wahrnehmen von Landschaft einschlie3lich der Eignung der
Landschatt fur die landschaftsgebundene Erholung (Wertstufe 2).

Aufgrund des Fehlens von Naturlandschaften und historisch gewachsener Kulturlandschaften
im Untersuchungsraum ist die Bedeutung des Landschaftsbildes fur die Vielfalt von Landschaf-
ten als Ausdruck des nattirlichen und kulturellen Erbes sehr gering (Wertstufe 1).

3. Konfliktanalyse

3.1 Ermittlung und Bewertung der unvermeidbaren Beeintrachtigungen von Bi-
otopen durch das Vorhaben

Unmittelbare Beeintrachtigungen:

Fur den Einbau des Aufzugs werden zwei BE-Flachen bendétigt. BE-Flache 1 befindet sich auf
einer vollstandig befestigten Flache an der Stral3e Stremelkamp (52.01.01a) und hat eine Fla-
che von 1.600 m2.

BE-Flache 2 befindet sich direkt am Bahnsteig und den Gleisen (52.04.01) und hat eine Flache
von 800 m2.

Die Einrichtung der Baustelleneinrichtungsflachen ist bauzeitlich beschrankt und erfolgt auf
vollstandig versiegelten Flachen. Hieraus ergeben sich keine dauerhaften Konflikte. Nach Ab-
schluss der Arbeiten entsteht der gleiche Biotoptyp.
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Tabelle 5: Ubersicht der temporéar beanspruchten Biotope
Code Biotoptyp Bestand Planung Flache
52.01.01a Versiegelte oder sonstige gepflasterte BE-Flache 1.600 m?2
Verkehrsflache
52.04.01 Gleiskorper BE-Flache 800 m?
Summe 2.400 m2

Auf BE-Flache 2 zwischen den Gleisen wird ein Betonschalthaus (BSH) errichtet. Fir den Bau
des Gebé&udes wird eine Flache von 25 m? dauerhaft tberbaut (B1). Aufgrund des dauerhaften
und vollstandigen Verlustes des Biotopes werden Dauer und Starke der Wirkung als hoch
eingestuft. Die Reichweite wird als gering bewertet, da sich die Verluste auf das BSH be-
schrankt. Die Errichtung des BSH wird keine erheblichen Beeintrachtigungen ergeben, da sich
die Beeintrachtigung nur auf die Flache des BSH beschrankt und der vorhandene Biotoptyp
eine sehr niedrige Wertstufe hat.

Tabelle 6: Bewertung der unmittelbaren Beeintrachtigungen auf die betroffenen Biotope
Starke, Dauer und Kom-
i ) Schwere der
Reichweite der L pensa-
) Beeintrachti- )
Biotope (BKompV) vorhabenbezogenen : tion er-
i . gungen auf die
Wirkungen auf die Bio- ) forder-
Biotope .
tope lich
Kurzbezeich- Wert : :
Code Gering Mittel | Hoch | uB | eB | eBS | -/W/F
nung stufe

Baubedingte Beeintrachtigungen — kénnen durch entsprechende MalRnahmen vermieden werden

Anlagebedingte Beeintrachtigungen

52.04.01 | Gleiskdrper 1 X X -

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen — keine Wirkungen auf die Biotope absehbar

Mittelbare Beeintrachtiqungen:

Die mittelbaren Beeintrachtigungen eines Vorhabens auf die Umwelt werden gem. BKompV
getrennt von den unmittelbaren Beeintrachtigungen betrachtet. Im Gegensatz zu den unmit-
telbaren Beeintrachtigungen, liegt der Fokus der mittelbaren Beeintrachtigungen ausschliel3-
lich auf den Biotopen.

Da von dem geplanten Vorhaben zum aktuellen Zeitpunkt keine absehbaren mittelbaren Be-
eintréchtigungen ausgehen, wird ab diesem Punkt auf eine weitere Betrachtung dieser ver-
zichtet.
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3.2 Ermittlung und Bewertung der unvermeidbaren Beeintrachtigungen von
Schutzgutern und Funktionen nach Anlage 1, Spalten 1 und 2 BKompV
durch das Vorhaben

Tiere

Im Zuge von Abbrucharbeiten bei Gleis 2/3 besteht das Risiko, Nester von Rauchschwalben
zu beschadigen oder zu zerstéren sowie Rauchschwalben oder deren Entwicklungsformen zu
verletzen oder zu téten (vgl. Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag). Mit der Beschadigung oder
Zerstobrung von Nestern ware der Verlust von Lebensrdumen verbunden (B3). Nach aktuellem
Planungsstand sind die Neststandorte nicht vom Umbau betroffen. Eine Beeintrachtigung von
Fledermé&usen kann aufgrund des Fehlens geeigneter Habitate ausgeschlossen werden.

Da fur das Vorhaben nur versiegelte Flachen als BE-Flachen genutzt werden, kommt es zu
keinen Beeintrachtigungen fiur die Vielfalt der Pflanzen. Die Baume am Rande der BE-Flache
wachsen auf3erhalb der geplanten BE-Flache auf einer Béschung und in einem Gewerbege-
biet.

Die baubedingten Beeintrachtigungen kénnen durch geeignete MaBhahmen vermieden oder
vermindert werden, sodass Starke und Reichweite der Beeintrachtigung verringert werden und
die Wirkungen auf die Schutzguter Tiere und Pflanzen als gering eingestuft werden kénnen (s.
Kap. 3.3).

Boden

Fur das Vorhaben wird eine Flache von 25 m? dauerhaft versiegelt, sodass es hier zu einem
Verlust der natlrlichen Bodenfunktion kommt (Bo2). Das Vorhaben nimmt Flachen dauerhaft
in Anspruch. Dieser umfasst eine sehr geringe Flache und findet auf einem stark anthropogen
uberpragten Areal statt, sodass der Aspekt ,Dauer, Starke und Reichweite* zusammenfassend
als gering bewertet wird.

Erhebliche Beeintrachtigungen des Schutzgutes Boden hinsichtlich der Bodenfunktionen fin-
den nicht statt.
Wasser

Wirkungen auf das Schutzgut Wasser sind nicht zu erwarten, da keine Eingriffe in das Grund-
wasser vorgesehen sind. Oberflachengewdasser befinden sich nicht im Wirkraum des Vorha-
bens.

Klima und Luft

Durch die geringe und kurzzeitige Flacheninanspruchnahme sowie die derzeitigen Vorbelas-
tungen ist fur das Schutzgut Klima und Luft nicht mit vorhabenbedingten Wirkungen zu rech-
nen.

Landschaftsbild

Der UR ist nur bedingt fur das Schutzgut Landschaftsbild relevant (Wertstufe 1 bzw. 2). Auf-
grund der Vornutzung der Flachen wird eine Anderung von Landschaftsfunktionen ausge-
schlossen.
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Mogliche Beeintrachtigungen beschranken sich damit auf die Schutzguter Tiere und Boden.

Tabelle 7: Bewertung der Beeintrachtigungen von Schutzgitern und Funktionen
Starke, Dauer und Reichweite .
. Schwere der Beein- Kompensa-
. der vorhabenbezogenen Wir- a . .
Schutzgiter (BKompV) . ) trachtigungen auf die | tion erforder-
kungen auf die weiteren Schutz- . . .
. weiteren Schutzgiter lich
guter
Wert- . .
Name er Gering Mittel Hoch uB eB eBS -/F
stufe

Baubedingte Beeintrachtigungen
Tiere
(Vielfalt) 4 X X )
Pflanzen
(Vielfalt) 2 X X ;
Boden, versiegelte Flachen 1 X X )
(Bodenfunktionen)
Boden

; 1 X X -
(Vielfalt Bodentypen)
Anlagebedingte Beeintréachtigungen — keine Wirkungen auf die weiteren Schutzgiter absehbar

3.3 Vermeidung von Beeintrachtigungen von Biotopen durch das Vorhaben

Nach § 15 Abs. 1 BNatSchG ist der ,Verursacher eines Eingriffs [...] verpflichtet, vermeidbare
Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen.” Diese Pflicht ist durch Vermei-
dungs- und Minderungsmaf3nahmen umzusetzen. Vorhabenbedingte Beeintrachtigungen kon-
nen auf diese Weise vollstandig vermieden oder die Eingriffsintensitat soweit minimiert wer-
den, dass sie unterhalb der Erheblichkeitsschwelle bleibt.

Aufgrund der bestehenden Standards werden auf der Baustelle folgende allgemeine Minde-
rungsmafnahmen durchgefiihrt, die nicht extra als MaBhahmen benannt werden:

Zur Minimierung von Baularm, Abgasen und sonstigen Schadstoffen kommen Fahr-
zeuge und Maschinen zum Einsatz, die dem aktuellen Stand der Technik entsprechen.
Staub entwickelnde Stoffe sind vor dem Transport abzudecken oder zu befeuchten.
Bauflachen und -zufahrten, die bei der Befahrung Staub entwickeln, sind ebenfalls zu
befeuchten.

Um die Beeintrachtigung der Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes so gering wie
mdoglich zu halten, ist die Flacheninanspruchnahme flachensparend und flachenscho-
nend durchzufuhren.

Es dirfen keine wassergefahrdenden Stoffe in Oberflachengewasser oder das Grund-
wasser gelangen. Baufahrzeuge und Baumaschinen missen deshalb regelmaRig ge-
wartet und auf Leckagen kontrolliert werden. Olbindemittel und Gewéassersperren sind
vorzuhalten. Auftretende Bodenverunreinigungen werden unverziglich entfernt.
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¢ Die Betankung und Beflillung von Maschinen und Geraten ist ausschliefZlich mit Unter-
lage von Auffangwanne und in den dafur vorgesehenen Flachen innerhalb der Bau-
stelle zulassig.

e Sobald gro3ere Mengen verschuttet worden sind (mehr als tropfenartiges Verkleckern)
wie z.B. durch Umkippen eines Kanisters, ist die Ursache des Verschiittens sofort ab-
zustellen, die Verunreinigung auszubauen bzw. die Ausbreitung zu verhindern. Des
Weiteren sind sofort die Bautiberwachung und Projektleitung zu informieren. Sollten
die Stoffe in sensible Bereiche gelangt sein, sind ggf. aulerdem Feuerwehr (sofort)
und Naturschutzbehorde/ Wasserschutzbehdrde/ Bodenschutzbehdrde zu informie-
ren.

¢ Nach Beendigung der Bauarbeiten sind die bauzeitlich in Anspruch genommenen Fla-
chen zu saubern. Dies beinhaltet zum einen die Entfernung u.a. von Fremdstoffen.
Verfestigter bzw. verdichteter Boden ist zu lockern, damit eine natirliche Sukzession
beschleunigt wird bzw. eine Wiederherstellung der urspriinglichen Vegetation/ Bio-
toptypen erfolgen kann.

e Die Vorschriften der DIN 18300 ,Erdarbeiten®, DIN 18915 ,Vegetationstechniken im
Landschaftsbau — Bodenarbeiten®, DIN 18916 ,Vegetationstechniken im Landschafts-
bau — Pflanzen und Pflanzarbeiten®, DIN 18917 ,Vegetationstechniken im Landschafts-
bau — Rasen und Saatarbeiten®, DIN 19639 ,Bodenschutz bei Planung und Durchflh-
rung von Bauvorhaben® und DIN 19731 ,Verwertung von Bodenmaterial® sind zu be-
achten.

Die dartiberhinausgehenden Vermeidungs- und Minderungsmafinahmen, mit denen sich vor-
habenbedingte Beeintrachtigungen von Biotopen vermeiden lassen, werden im Folgenden
aufgelistet und beschrieben:

3.4 Vermeidung von Beeintrachtigungen von Schutzgitern und Funktionen
nach Anlage 1, Spalten 1 und 2 BKompV durch das Vorhaben

Durch die folgenden Vermeidungsmaf3nahmen kdénnen Beeintrachtigungen von Schutzgitern
und Funktionen soweit vermieden werden, dass sie unter die Erheblichkeitsschwelle fallen.

MalRnahme 001_VA: Vermeidungsmalnahme Végel (Rauchschwalben)
(s. Mainahmenblatt 001 _VA)

Nach aktuellem Planungsstand sind die bei Bahngleis 2/3 vorhandenen Rauchschwalben-
Nester nicht von den Umbauarbeiten betroffen.

Sollte es entgegen dieser Annahme zum Abriss von Geb&udeteilen kommen, die Nester be-
herbergen, darf der Abriss nur aul3erhalb der Brutzeit, d.h. in der Zeit vom 1. Oktober bis 28.
Februar, erfolgen. Findet au3erhalb dieses Zeitraums nachweislich keine Brut oder Aufzucht
in den betroffenen Nestern statt, ist eine Entfernung der Nester bzw. der Riickbau von Gebau-
deteilen auch nach dem 28. Februar moglich. Die Beurteilung, ob die Nester zur Brut- oder
Aufzucht genutzt werden, erfolgt durch eine Fachperson.
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Sollten im Zuge der Abbrucharbeiten Nester von Rauchschwalben verloren gehen, sind diese
bis vor Beginn von Nestbau und Brutzeit (Ende Mérz) durch geeignete Nisthilfen im Verhéaltnis
1:2 zu ersetzen. In der Brutperiode, in der die urspriinglichen Nester nicht mehr zur Verfiigung
stehen, missen die Nisthilfen ausgebracht sein.

Um den Erfolg sicherzustellen, ist die Malinahme mit Unterstitzung einer Umweltfachlichen
Bauuberwachung durchzufihren

Malnahme 002_V: Umweltfachliche Bauliberwachung
(s. MaRnahmenblatt 002_V)

Wahrend der Vorbereitung und Durchfiihrung der Bauarbeiten ist eine umweltfachliche Bau-
uberwachung (UBU) vorgesehen. Die Aufgaben der UBU sind insbesondere die Uberwachung
der Einhaltung aller Bestimmungen der behdérdlichen Auflagen, der allgemein anerkannten Re-
geln der Technik, der Einhaltung der Umweltgesetzgebung sowie der baulichen Ubereinstim-
mung mit den Ausfuhrungsplanen und dem Leistungsverzeichnis des Bau-Auftragnehmers.
Seitens der UBU sind regelmaRige Kontrollen der BE-Flachen und des Baubereiches durch-
zufuihren und zu dokumentieren.

Aus artenschutzrechtlicher Sicht ist seitens der UBU sicherzustellen, dass die Vermeidungs-
mafinahmen umgesetzt werden. Die am Bau beteiligten werden vor Baubeginn und wahrend
der Bauzeit von der UBU hinsichtlich der Belange des Umweltschutzes eingewiesen und sen-
sibilisiert.

3.5 Ermittlung des biotopwertbezogenen Kompensationsbedarfs fir beein-
trachtigte Biotope

Es konnte keine erhebliche Beeintrachtigung der Biotope festgestellt werden (vgl. Kap. 3.1),
sodass die Ermittlung des biotopwertbezogenen Kompensationsbedarf fir das Vorhaben ent-
fallen kann.

3.6 Ermittlung des funktionsspezifischen Kompensationsbedarfs fir beein-
trachtigte Schutzgiter nach 8 7 Abs. 2 Satz 1 BKompV

Beim vorliegenden Vorhaben entstehen fiir Schutzgiter und Funktionen nach Anlage 1, Spal-
ten 1 und 2 BKompV keine Beeintrdchtigungen besonderer Schwere (vgl. Kap. 3.2, sodass
dieser Punkt entfallt.

4. KompensationsmalRnahmen

KompensationsmalRnahmen sind fir das Vorhaben nicht erforderlich.
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5. Zusammenfassung

Durch die Einhaltung bestehender Umweltstandards sowie die Umsetzung von Vermeidungs-
und Minderungsmaflinahmen kommt es durch das Vorhaben zu keinen erheblichen Beein-
trachtigungen von Schutzgitern. Kompensationsmaf3nahmen sind nicht erforderlich.

Es ist mit dem Auftreten europaischer Vogelarten im Umfeld des Vorhabens zu rechnen. Mit
Hilfe der Vermeidungsmaflinahmen werden artenschutzrechtliche Konflikte i.S.d. 8§ 39 und 44
BNatSchG vermieden (s.a. Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag).

Eine Ausnahmeprifung gemafl 8 45 Abs. 7 BNatSchG ist beim derzeitigen Kenntnis-
stand nicht erforderlich.
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